esp@cenet document view 



Page 1 of 



Seat group for passenger compartment of aircraft 



Publication number: 
Publication date: 
Inventor; 
Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number (s): 



DE1 9534024 
1997-03-20 

SCHUMACHER MARKUS (DE); MUIN ANDREW (DE) 
DAIMLER BENZ AEROSPACE AIRBUS (DE) 

B60N2/06; B64D11/Q6; B60N2/06; B64D11/00; (IPC1- 
7): B64D11/06; B60N2/06 

B60N2/06; B64D11/06C 

DE1 995 1034024 19950914 

DE1 9951 034024 19950914 



Aiso published as: 

EP0788970 (A2) 
US5829836 (A1) 
EP0788970 (A3) 
EP0788970 (B1) 



Report a data error here 



Abstract of DE1 9534024 

The seat group has a frame carrying seats 



consisting of seat part and backrest, with 
armrests on either side The seats (3-5) can be 
moved transversely on at least one common 
guide rail (16,17) The transverse drive for the 
seats is on the aisle-side seat. This drive consists 
of a coupling device and a guide element (15) 
fixed to the seat part (3B,4B f 5B) corresponding to 
the guide rail The coupling device consists of a 
grooved shaft with the middle part fixed to the 
rear of the arm rest and grooved ends in which 
connecting elements to the frame fit 
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Priifungsantrag gem, 5 44 PatG ist gestellt 

{§) Sitzgruppe, insbesondere in einer Passagierkabine eines Flugzeuges 

(g) Bei einer Sitzgruppe, insbesondere in einer Passagierkabi- 
ne eines Flugzeuges, mit ainem Traggestell, das mehrere 
Sitze tragt, die jeweifs aus Sitzteil und Ruckenlehne baste- 
hen und bei dem beidseitig des Sitzes Armlehnen vorgese- 
hen sind, besteht die Erfindung darin, dafi die Sitze uber 
mindestens eine gemeinsame Fuhrungsschiene querver 
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dest an den gangseitigen Sitze n vorsehbar sind. 
Dabei ist insbesondere von Vorteil, daS nicht genutzte Sitze 
durch geeignete MaGnahmen "schrumpfen" und so der 
gewonnene Pfatz der VerkehrsfJache der Kabine zugute 
kommt, Ein Ein- und Aussteigen der Passagiere kann somit 
effektiver gestaitet werden. DarOber hinaus wird erreicht, 
da& die Kabinenreinigung und weitere notwendige Sodenar- 
beiten letchter und schneller durchgefuhrt werden konnen 
und somit die Wirtschaftfichkeit eines Flugzeuges erhebiich 
verbessert wird 
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Beschreibung 

Die Eif indung betrifft eine Sitzgiuppe, insbesondere 
in einer Passagier kabine eines Flugzeuges, mit einem 
Traggestell, das mehrere Sitze tragt,die jeweils aus Sitz- 
teil und Riickenlehne bestehen und bei dem beidseitig 
des Sitzes Armlehnen vorgesehen sind. 

Herkommliche Passagiersitze fur Flugzeuge haben 
ein Traggestell mit einer fest darauf angeordneten Sitz- 
flache und einer im Ber eich der Hinter kante der Sitzfla- 
che angeoidnete RUckenlehne. Aus dem Dokument 
DE 42 22 222 sind Passagiersitze bekannt, die eine Ver- 
stellung eines aus Sitzflaehe und Ruckenlehne bestehen- 
des Sitzteils ermoglichen, urn den Passagieren kornfort- 
able Sitzhaliungen zu eimagiichen. Im Fiugzeug bilden 
die Passagiersitze vor zugsweise Sitzreihen, wobei zwei 
odei' mehrere nebeneinander angeordnete Passagiersit- 
ze zu einer Sitzgiuppe zusammengefaBt sein konnen, 
die von einem gemeinsamen Traggestell getragen wer- 
den, Beidseitig des jeweiiigen Sitzteils sind Armlehnen 
angeordnet, Die Sitzgruppen sind als staire Einheiten 
fur die Montage in den Passagierkabinen der Flugzeuge 
vorgesehen., Entsprechend der Anforderung der Airli- 
nes kann es dabei zu unter schiedlichen Konf igurationen 
kommen, wobei vorrangig eine groBtmogiiche Sitzka- 
pazitat angestrebt wird, wie insbesondere fui die Eco- 
nomy-Class. Das f uhit zu recht beengten Sitzveihaltnis- 
sen fiir die Flugpassagiere. Ein weiterer Nachteil in ei- 
ner Passagiei kabine mit einer hohen Sitzanzahl besteht 
darin, daB aufgrund der' schmalen Kabinenlangsgange 
— auch Verkehrsflache genannt — zwischen den Sitz- 
reihen das Ein- und Austeigen der Passagiere einen ho- 
hen Zeitaufwand erf oi dert Es entstehen vor allem Stok- 
kungen, wenn die Passagiere zum Verstauen des Hand- 
gepacks im Gang stehen bleiben, wodurch dieser blok- 
kiert wild. Zum Aneinandeivoibeigehen zweier Flugga- 
ste sind die Kabinengange zu schmal Ein weiteres Pro- 
blem ergibt sich aufgrund der schmalen Gauge auch bei 
der Passagieiversorgung und beim Durchfiihren dei' 
Reinigungsarbeiten, Diese Bodenzeit zwischen den Flu- 
gen — auch "Turnaround"-Zeit genannt — ist fur die 
Wirtschaftlichkeit eines Verkehrsflugzeuges von maB- 
gebucher Bedeutung. Es ist somit notwendig, tr otz einer 
hohen Sitzbelegung in der' Passagieikabine, die Ver- 
kehrsflache so zu gestalten, daB ein schnelles Ein- und 
Aussteigen dei' Passagiere ermoglicht und dei Zeitauf- 
wand fiir notwendige Bodenarbeiten minimiert wild. 
Die zu Sitzgruppen zusammengefaBten Passagieisitze 
sind dabei so zu gestalten, daB ein komfor tables Sitzen 
fiir die an Bord mitreisenden Passagiere gewahrleistet 

let 

n. 

DemgemaB tiegt der Erf indung die Aufgabe zugrun- 
de, eine Sitzgiuppe der Eingangs genannten Art zu 
schaffen, die zumindest fur die Bodenzeit ausreichend 
Verkehrsflache in der Flugzeugkabine zur Veifugung 
stellt sowie ein komfortables Bewegen und Sitzen der 
im Fiugzeug mitreisenden Passagiere ermfiglicht und 
durch Verkiirzung der notwendigen Bodenzeit des 
Flugzeuges die Wirtschaftlichkeit desselben erheblich 
verbessert 

Diese Aufgabe wird mit den in Patentanspr uch 1 an- 
gegebenen MaBnahraen geiost. Bei der erfindungsge- 
rnaBen Sitzgruppe sind die Sitze uber mindestens eine 
gemeinsame Fuhi'ungsschiene queiverschieblich, wobei 
Mhtel zum Queiver schieben zumindest an den gangsei- 
tigen Sitzen vorsehbar sind 

Dabei ist insbesondere von Vorteil, daB nicht genutz- 
te Sitze durch geeignete MaBnahmen "schmmpfen" und 
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so der gewonnene Platz der Verkehrsflache dei tCabinc 
zugute kommt Ein Ein- und Aussteigen der Passagiere 
kann somit effektiver gestaltet werden. Dariiber hinaus 
wird erreicht, daB die Kabinenreinigung und weitere 
5 notwendige Bodenarbeiten leichter und schneller 
durchgefuhit werden konnen und somit die WiitschafV 
Jichkeit eines Flugzeuges erheblich verbessert ist 

Weiterbildungen und zweckmaBige Ausgestaltungen 
er geben sich aus den Unter anspruchen 2—9. 

10 Mit der Ausgestaltung gemaB Anspiuch 2 und 3 ist 
auf einfache Weise reaiisiert, daB Sitze auf dem Tragge- 
stell in Querrichtung leicht zusammenschiebbar sind 
Mit dei Kopplung von Armiehne und Nutweile, die mit 
den anliegenden Sitzrahmen in Verbindung stent, wird 

15 beim Hochklappen der Ar miehne der 1 zugehorige Sitz- 
rahmen auf der Ftihrungsschiene veischoben Damit ist 
ein br eiterei Passagier gang erreicht 

Die Ausbildung gemaB Anspiuch 4 ermoglicht eine 
weitere VergroBerung der Verkehrsflache fur die "Tui- 

20 naround"-Zeit Die betreffenden Passagiere konnen die 
durch das Hochklappen der Sitzteile geschaffene Frei- 
flache fiii das Be- und Entladen der obeijhalb dei Sitze 
angeordneten Gepackablagen nutzen und somit der 
Langsgang fiir das Ein- und Aussteigen der Passagiere 

25 frei lassen, Dariiber hinaus wird Fiir die Kabinenreini- 
gung eine erhebJiche Aibeitserleichterung erreicht, Die 
Bodenflache ist zum Reinigen besser einsehbar' und er- 
reichbar. 

Die MaBnahme gemaB Anspiuch 5 ermoglicht, daB 
30 ebenfalls die Armiehne zwangsgefiihr t hochklappt, 
wenn der Sitz hochschwenkt Damit ist ein Hangenblei- 
ben an Armlehnen bei hochgeschwenkten Sitzteilen 
verhindert Ein Hochklappen der Armiehne ohne das 
Hochschwenken des Sitzteiles ist auf einfache Weise 

35 ebenfalls moglich, Der Sitzkomfort fiir die Passagiere 
hat sich somit erheblich verbessert., 

Mit der f AusfUhrung gemaB Anspruch 6 wird er reicht, 
daB beim Zusammenschieben der Sitze auf dem Ti agge- 
stell kein Platzveilust aufgrund von hochgeklappten 
40 Armlehnen auftiitt. Die Armlehnen sind in ihrer hoch- 
geklappten Position indie Armiehne integrieit, 

Die MaBnahme gemaB Anspr uch 7 ermoglicht einen 
einfachen Aufbau der Sitzgiuppe. 

Mit der MaBnahme nach Anspruch 8 ist erreicht, daB 
45 eine fiir Passagiere leicht zugangliche, zusatzliche Abla- 
gemoglichkeit vorgesehen ist , 

Eine Ausgestaltung gemaB dei MaBnahmen nach An- 
spruch 9 ermoglicht ein weiteres Verkleinem einer 
nichtgenutzten Sitzfiache. Nui bei Belastung durch ei- 
so nen Passagier ei halt das Sitzteil seine vor gesehene Brei- 
tp> im unbeiasteten Zustand ist ei' entsprechend der vor- 
gesehenen Vorspannung des Federgestells schmaler 

Die Erf indung wird nachstehend beschrieben, wobei 
die Voirichtung anhand des in der Zeichnung dax gestell- 
55 ten Ausfuhrungsbeispieles naher er lauter t ist. 

Die Zeichnung zeigt 

in Fig, I eine perspektivische Darstellung einer Flug- 
zeugkabine mit einer Sitzgruppe in einer ersten Ausge- 
staltung, 

eo in Fig, 2 eine perspektivische Darstellung eines Fuh- 

lungselementes, 
in Fig, 3 eine perspektivische Darstellung einer Kop- 

peleiniichtung, 

in Fig, 4 eine zweite Ausgestaltung einer Sitzgruppe 
65 in einer Passagiei kabine, 

m Fig,. 5 ein mit einem Gepackfach versehenes Sitz- 
teil 

in Fig, 6 eine dritte Ausgestaltung einer Sitzgruppe 
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und 

in Fig.. 7, 8 eine Perspektivdarstellung der in Fig* 6 
gezeigten Ausgestaltung der Sitzgruppe mit Einzelhei- 
ten. 

Die Fig.. 1 zeigt eine Flugzeugkabine 1 mit einer Sitz- 5 
gruppe 2 in einer eisten Ausgestaltung Die Sitzgruppe 
2 besteht aus mehreren, nebeneinander angeordneten 
Sitzen 3, 4 und 5, die an einem gemeinsamen Traggestell 
7 angebracht sind, Der jeweilige Sitz besteht aus Sitzteil 
3B, 4B oder 5B und Ruckenlehne 3A, 4A, 5A Jedem Sitz to 
sind Armiehnen 6 zugeoidnet, Gestellbeine 8, 9 des 
Traggestelles 7 sind am FuBboden 10 in Sitzschienen 11, 
12 fixier t. Das Traggestell 7 mit den darauf angebrach- 
ten Sitzen kann somit innerhalb der Flugzeugkabine 1 
recht einf ach montier t werden, Das in dei Sit zschiene 1 1 15 
fixierte Gestellbein 8 befindet sich vorteilhaft in Nahe 
der Kabinenwand (Fensteiseite) und das in der Sitz- 
schiene 12 fixierte Gestellbein 9 ungefahi rnittig der 
Sitzgruppe 2 Das hat den Voiteil, dafi der FuBraum im 
Gangbereich 13 so wenig wie moglich eingeschrankt 20 
wird. Die genaue Lage des Gestellbeines 9 ist von der 
notwendigen Lastaufnahme des Traggestelles 7 abhan- 
gig. Dementsprechend ist das Traggestell 7 auszulegen 
und die genaue Lage des Gestellbeines 9 zu bestimmen, 

Erfindungsgemafi ist es moglich, die Sitze 3, 4 und 5 25 
auf dem Starr en Traggestell 7 in Richtung Kabinenwand 
zu verschieben Dazu sind an den Sitzen Mittel zum 
Queiverschieben vorgesehen,, Die Breite der Sitzflache 
des jeweiligen Sitzes ergibt sich iiblicheiweise aus der 
Br eite des Sitzpolsters und der Breite der dazugehflri- 30 
gen Armlehne oder Armiehnen, Eine Verschiebung der 1 
Sitzpolster in Quenichtung ist mSglich, da die entspre- 
chenden Sitzquerabstande verldeinert werden konnen, 
wenn der' Passagier seinen Sitzplatz noch nicht bean- 
sprucht odei ein Sitz gar nicht benutzt wird, In diesern 35 
Fall konnen die liicken zwischen den Sitzen, die fur die 
Armiehnen vorgesehen sind und Qblicheiweise die Sitze 
trennen, geschlossen werden. Damit ist eine Verminde- 
rung der Sitzgruppenbr'eite urn die fur die Armiehnen 
vorgesehenen Liicken erreicht. Falls es fOi einen ausrei- 40 
chend breiten Gang genugt, kann innerhalb einer Sitz- 
gruppe nui der jeweils gangseitige Sitz querver schieb- 
lich ausgebildet ist, Damit wurde die gewonnene Breite 
ungefahi dei Br eite einer Aimlehne entsprechen, 

In dei Ausgestaltung gemaS Fig,. 1 wird mit dieser 45 
MaGnahme ein um den Abstand A vergrofterte Gang- 
breite eireicht, die fur 1 das Ein- und Aussteigen der Pas- 
sagiere, Reinigungsarbeiten und Cateiingarbeiten ei- 
hebliche Zeitvoi teile mit sich brtngt. 

den, wenn die Armiehnen 6 hochschwenkbar ausgestal- 
tet sind. Somit kann bei nur teilweiser Besetzung dei' 
Sitzgruppen mit Passagieren die trennende Armlehne 6 
verschwinden und die zwischen den Sitzen klaffende 
Lucke geschlossen werden Die Ruckenlehne 5A ist da- 55 
fur mit Ausspamngen 14 — gezeigt am Sitz 5 — verse- 
hen, in denen die hochgeschwenkten Aimlehnen 6 ein- 
schwenken konnen Eine Sitzgruppe bildet in dieser Po- 
sition der' Sitze (nicht gezeigt) eine geschlossene Sitz- 
und Lehnflache, was insbesondere bei nicht voll besetz- 60 
ten Sitzreihen oder Fliigen mit Kindern, die die Sitzfla- 
che als durchg£ngige LiegeflSche zum Schlafen nutzen 
konnen, einen erheblichen Platzvorteil bietet und ein 
bequemer es Unterbringen der Passagiere ermoglicht 

Die Querver schiebung der Sitze 3, 4 und 5 wird reali- as 
siert mit Fuhrungselementen 15, die dem jeweiligen Sitz 
zugeordnet sind und unterhaib dei' Sitzteile 3B, 4B oder 
5B befestigt sind. Die Fuhrungselemente 15 verlaufen in 
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mindestens einer ortsf est zum Traggestell 7 angeordne- 
ten gemeinsamen Fiihrungsschiene, 

Die Fuhrtmgsschiene besteht, wie in Fig. 2 detaiHiert 
dargestellt, aus zwei Tragrohren 16, 17 auf denen Fuh- 
rungselemente 15 entlanggleiten konnen, Die Tragrohre 
16, 17 k6nnen vorzugsweise als Teleskopr ohie ausgebil- 
det sein, um eine Verkurzung der Tragrohre 16, 17 um 
den Abstand A bei zusammengeschobenen Sitzen 4, 5 
und 6 zu er moglichen . Das entsprechende Fiihrungsele- 
ment 15 des Sitzes 4 ist beispielhaft dargestellt und urn- 
hullt die beiden Tr agrohr e 16, 17 in der in Fig, 2 gezeig- 
ten Weise, 

Eine wekere voiteiihafte Ausgestaltung zur Erho- 
hung der Verkehrsflache ist mit der Maflnahme eireicht, 
das Sitzteil hochschwenkbar auszugestalten, Ein hoch- 
geschwenkter Sitz ist in Fig. 4 ersichtlich, die eine zwei- 
te Ausgestaltung einer Sitzgruppe 2' zeigt. So kann er- 
reicht werden, daB die betreffenden Passagiere die 
durch das Hochklappen der Sitzteile geschaffene Frei- 
flache fur das Be- und Entladen der oberhalb dei Sitze 
angeordneten Gepackabiagen nutzen und somit der 
Langsgang fur das Ein- und Aussteigen der Passagiere 
frei bieibt, Die Schwenkachse 18' ist in Nahe dei Hmter- 
kante des Sitzteiles SB' or tsfest zum Traggestell T ange - 
ordnet Mit dem Hochschwenken des Sitzteiles 5B' wird 
vorteilhaft die dazugehorige Ai mlehne 6' mitgefiihr t,. 

In Fig. 3 ist eine mdgliche Ausfuhrungsform einer 
Koppeleinrichtung 19 gemaB Fig,. 1 an der ersten Aus- 
gestaltung dei' Sitzgruppe 2 dargestellt, die eine Kombi- 
nation der bisher genannten MaBnahmen zur Verbesse- 
rung der Ver kehrsflache realisiert. Zwischen dem hoch- 
schwenkbaren Sitz, den hochschwenkbaren Armiehnen 
und dem Mittel zum Queiverschieben besteht eine 
Wirkverbindung, die wie folgt funktionieit und beispiel- 
haft an Sitz 4 gezeigt wird 

Das hintere Ende der Armlehne 6 ist an einer Nutwel- 
le 20 verbunden., Durch Hochschwenken der Armlehne 
6 um eine Achse C in Richtung Ruckenlehne 4A, ohne 
das das Sitzteil 4B hochgeschwenkt wird, bewegt sich 
die Nutweile 20 ebenfalls um die Achse C. Ein Verbin- 
dungselement (nicht gezeigt) eines jeweiligen Sitzrah- 
mens 21 und 22 des Sitzes 4 und 5 wird durch die Dre- 
hung innerhalb dei Nut 23 oder 24 entJang der Nutweile 
20 bewegt Die Sitzrahmen 21 und 22 der beiden anlie- 
genden Sitzteile 4B und 5B werden durch diese Bewe- 
gung zusammengefuhrt. Die Lucke zwischen den Sitzen 
4 und 5 ist somit geschlossen, Bei einer Abwartsbewe- 
gung der Armlehne 6 in seine Noi malposition werden 
die Sitzr ahmen 4B und SB wieder auseinanderbewegt 

V\\* \Ti 1 »».nlU 1A *vsi4 T £kU n a n Vi a \-\ a.\ K UQT_ 
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bunden, dessen freies Ende die Verbindung zu einem 
winkelformigen Sitzhebel 26 heistellt, Der winkelf5rmi- 
ge Sitzhebel 26 ist im vorderen Bereich an einer Seite 
des Sitzr ahmens 22 befestigt. Das entgegengesetzte En- 
de des Sitzhebels 26 enthalt eine Kulisse 27, in der das 
freie Ende des Lehnenhebels 25 gefiihit ist. Die Kulisse 
27 ist vorzugsweise als Langloch ausgebildet. Bei einer 
Bewegung der Armlehne 6 ohne Schwenken des Sitztei- 
les 4B ist das freie Ende des Lehnenhebels 25 in der 
Kulisse 27 fr ei bewegbar, so da8 eine Kraftuber tr agung 
zwischen Sitzhebel 26 und Lehnenhebel 25 nicht zustan- 
de kommt. 

Wenn ein Hochschwenken des Sitzteiles 4B erfolgen 
soil, zieht dei' im vor deren Bereich des Sitzr ahmens 22 
befestigte Sitzhebel 26 den Lehnenhebel 25 nach vorn in 
Richtung Vorderkante des Sitzteiles 4B„ Der' Lehnenhe- 
bel 25 dreht um die Achse C und bewegt so gleichzeitig 
die Nutweile 20 um dieselbe Achse C Mit dem Hoch 
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kiappen des Sitzteiles 4B um eine Schwenkachse 18 
werden somit die Sitzrahmen 21 und 22 zusammenge- 
fuhit und die Armlehne 6 in Richtung Rackenlehne 4A 
in die dor t voi gesehene Ausspar ung 14 eingefiigt 

Die in der Fig, 4 ersichtliche zweite Ausgestaltung 5 
der Sitzgruppe 2' zeigt, die Sitze 3', 4' und 5', die auf 
einem Traggesteil T angeoidnet sind, wobei als Fuh- 
rimgsschiene der querverschiebiichen Sitze 3', 4', 5, 
gleichzeitig die Schwenkachse 18' dient Untethalb des 
Sitzteiles 5B' ist ein Gepackfach 28 vorgesehen. In die- io 
sem Fach konnen Kleingegenstande, Handtaschen oder 
ahnliches untergebracht sein, Eine Zuganglichkeit des 
Gepackfaches 28 ist moglich bei hochgeklapptem Zu 
stand des Sitzteiles 5B', wie aus der Fig, 5 ersichtiich ist 

In der Fig. 6 ist eine dritte Ausgestaltung einer Sitz- 15 
giuppe 2" dargestellt Die Sitze 3", 4" und 5" der Sitz- 
gruppe 2" sind im unbeiasteten Zustand gezeigt und 
besitzen noch nicht die voi gesehene Sitzflachenbreite 

Unterhalb der Sitzteile 3B", 4B" oder 5B" ist jeweils 
ein aus Blattfedern bestehendes Federgestell 29A, 29B 20 
oder 29C a!s Sitzrahmen vorgesehen, welches bei einer 
Belastung mit der Gewichtskraft eines Passagieres den 
entspr echenden Sitz in Pfeiliichtung verbreitert Es sind 
auch Sitzpolster mit federahnlichen Eigenschaften 
denkbar, die sich ebenfalis bei einei Belastung verbrei- 25 
tern. Mit dieser MaBnahme ist eine Ver breiterung der' 
Sitzgr uppe 2" um die Breite B mSglich Damit kann von 
voinherein eine groBere Gangbreite vorgesehen wer- 
den und erst im belasteten Zustand ist die voile Breite 
der Sitzgr uppe 2" vorhanden und der Gang 13 auf seine 30 
ursprtingliche Breite reduzieit 

Zur Realisierung dieser- MaBnahme ist eine Querver - 
schieblichkeit der Sitze auf deni Traggesteil 7" erforder- 
lich, In Fig. 7 ist die Anordnung der Federgestelle 29A, 
29B und 29C in Verbindung mit dem Traggesteil 7" 35 
er sichtlich.. Anhand der Fig, 6 und 7 wird der Funktions- 
ablauf der Querverschieblichkeit dargestellt Die Feder- 
gestelle 29A, 29B und 29C sind so ausgefuhrt, daB sie 
mittels Fuhiungselementen 15" auf Tragrohren 16" und 
17" relativ bewegbar sind. Wenn beispielsweise nur ein 40 
Passagier den Sitz 3" benutzt, verbreitert sich das Fe- 
dergestell 29A um die dafiir vorgesehene Breite, Mit 
dem Gestellbein 8" ist eine Seite des Federgestells 29A 
fest verbunden , In der als Fiihrungssteg 30A ausgebilde- 
ten gegenuberliegenden Seite des Federgestells 29A 45 
verschieben sich die Tragrohre 16" und 17" um die 
Querausdehnung des Federgestells 29A in Pfeilrichtung 
gemaB Fig. 6 in Richtung des Ganges 13, Die Federge- 
stelle 29B und 29C auf den Tragrohren 16" und 17" 
werden mit den daran befestigten Sitzen ebenfalis um 50 

VV4V %^ UWWV11I1U14^ • — ' ****PI J — ^ , • ■ — ■ J * 

Die gangseitigen Enden der' Tragrohre 16" und 17" sind 
mit dem gangseitigen als Fuhrnngssteg 30C ausgebilde- 
ten Ende des Federgestells 29C verbunden. Die Trag- 
rohre 16" und 17" sind um die Br eite B relativ zum 55 
Sitzgestell 7" verschiebbar . So storen bei einer "zusam- 
mengeschobenen" Sitzgruppe 2" auch die Tragrohre 
16" und 17" nicht im Gangbereich 13. Sie sind um die 
Lange B in Fensterrichtung verschoben 

In dei Fig 8 ist eine per spektivische Darstellung ei- eo 
ner Kopplung von Armlehne 6" und Federgestell 29A 
und 29B mittels der' Nutwelle 20" gezeigt Mit dem 
Hochklappen der Armlehne 6" kann der Sitzkomfort 
erheblich verbessert werden, da die zwischen den Fe- 
dergestellen 29A und 29B vorhandenen Lucken ge- 65 
schiossen werden konnen, wenn die Sitze nicht belegt 
sind und die Armlehnen keine Bedeutung haben. Die 
Wir kungsweise von Nutwelle 20" in Ver bindung mit der 
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Armlehne 6" und Sitzr ahmen (Federgestelien) 29A und 
29B ist der in Fig. 3 gezeigten und beschiiebenen An- 
ordnung gleich, 

Bezugszeichenliste 

1 Flugzeugkabine 

2 Sitzgruppe 
3, 4 und 5 Sitze 
3A,4A,5A Riickenlehne 
38,4b, 5BSitzteile 

6 Armlehnen 

7 Traggesteil 

8, 9 Gestellbeine 

10 FuSboden 

11, 12Sitzschienen 

13 Gangber eich in der Flugzeugkabine 

14 Aussparungen in der Riickenlehne 

15 Fuhrungselemente 
16, 17 Tragrohre 

18 Schwenkachse 

19 Koppeleinrichtung 

20 Nutwelle 

21, 22 Sitzr ahmen von Sitzteil 4B, 5B 
23, 24 Nut in der' Nutwelle 
25 Lehnenhebel 
26Sitzhebel 

27 Kuiisse 

28 Gepackfach 

29A, 29B, 29C Federgestell 

30A, 30B, 30C FQhr ungssteg am Federgestell 

Patentanspriiche 

1 , Sitzgruppe, insbesondere in einer Passagierkabi- 
ne eines Flugzeuges, mit einem Traggesteil, das 
mehrere Sitze tragt, die jeweils aus Sitzteil und 
Ruckenlehne bestehen und bei dem beidseitig des 
Sitzes Armlehnen vorgesehen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Sitze (3, 4, 5) Qber minde- 
stens eine gemeinsame Fuhiungsschiene (16, 17) 
querverschieblich sind, wobei Mittel zum Querver- 
schieben (15, 19) zurnindest an den gangseitigen 
Sitzen (5) vorsehbar sind 

2. Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Mittel zum Querver schieben aus 
einer 1 Koppeleinrichtung (19) und einem mit dem 
Sitzteil (3B, 4B, 5B) ver bundenem F uhr ungselement 
(15) besteht, welches mit der Fiihrungsschiene (16, 
17)korrespondiert 

3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Koppeleinrich- 
tung (19) im wesentlichen besteht aus einer Nut- 
welle (20), deren Mittelteil mit dem hinteren Be- 
reich der' Ar mlehne (6) fest verbunden ist, die Wel- 
lenenden mit urnlauf enden Nuten (23, 24) versehen 
sind, in den Nuten (23, 24) kor r espondierende Ver- 
bindungselemente zu Sitzr ahmen (21 > 22, 29A, 29B) 
ver laufen, die bei einer Drehung der- Ar mlehne (6) 
infolge einer Drehung der Nutwelle (20) eine Lage- 
verschiebung der Sitzrahmen (21, 22) bewirken, ^ 

4, Vorrichtung nach einem der Anspriiche t bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (3B, 4B, 
5B) hochschwenkbar ist, wobei die Schwenkachse 
(18) in Nahe der Hinterkante des Sitzteils ortsfest 
zum Tr aggesteil (7) angeordnet ist 
5 Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen hoch- 
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schwenkbarem Sitzteil (3B, 4B t 5B) und der Kop- 
peleinrichtung (19) eine Wirkver bindung (25, 26, 27) 
zum Zwangsfuhren der' Aimlehne beim Hoch- 
schwenkvorgang vorgesehen ist, wobei im wesent- 
lichen die Nutwelle (20) mit einem Lehnenhebel 5 
(25) vei bunden Ist t das ft eie Ende des Lehnenhebels 

(25) in einer Kulisse (27) gefuhrt ist, die Kulisse (27) 
an einem Ende eines winkelfoiraigen Sitzhebels 

(26) angeordnet ist und das andere Ende des Sitzhe- 
bels (26) sich im vorderen Bereich einer Seite des to 
Sitzi ahmens (22) absiiitzt 

6 Vonichtung nach einem der Anspiuche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Riickenlehne (3A, 
4A, 5A) mit Ausparungen (14) versehen ist, in denen 
sich die Armiehnen (6) in hochgeschwenkter Posi- 15 
tion einf iigen. 

7, Vonichtung nach einem der Anspitiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiene 
aus einem oder mehreren Tragrohren (16, 17) be- 
steht 20 
S, Vonichtung nach einem der Anspmche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Gepackfach (28) 
unter halb des Sitzteiles (3B, 4B, 5B) angeordnet ist 
9. Vonichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Sitzteil (3B, 4B, 25 
5B) ein FedergesteJl (29A, 29B, 29C), vorzugsweise 
mit Blattf eder n versehen, vorgesehen ist 
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